miljopartiet de grona @

STENSTADSVISIONEN

Foretradare for Miljopartiet i Sundsvalls kommun har vid flera tillfallen under hosten traffat handlare,
taxinaring och Svensk handel for att samtala om Stenstadens utveckling. Det har kom vi fram till.

Under samtalen har manga bra synpunkter kommit fram. Handlarna uttrycker en gladje Gver att politiken lyssnar.
Och vi i Miljopartiet kanner att handlarna har en forstaelse for vart satt att se pa stadens utveckling. P4 manga
omréden &r vi dverens om vad vi vill med var Stenstad. Har presenterar vi ett paket, sid. 2-3, som vaxt fram
under dessa diskussioner.

1. MILJOPARTIETS VISION OM STENSTADEN

Levande stadskarnor har helt andra forutsattningar &n externa handelscentrum. | Birsta finns ingen teater eller
bio, inga gator eller torg, parker eller uteserveringar, liksom det i Stenstaden inte finns stormarknader eller
gigantiska parkeringsytor. Birsta ar snarare mer ett komplement &n en konkurrent till Stenstaden. Vi i
Miljopartiet de grona anser dérfor att de unika vérden som stadskérnan har ska vidareutvecklas.

Genom att utveckla Sundsvalls centrum till en trevligare, gronare, mer l&ttillgdnglig och smartare planerad
stadskarna starks Stenstadens konkurrensfordelar. Vi har visioner om en helt annan typ av stad, har ar nagra
exempel:

e Trevligare. Manniskor och byggnader gor staden. Gaturummet ska kannas tryggt och
valkomnande, fler gator maste stenbeléggas och trottoarer breddas. Ostra Storgatan, och kanske fler
gator an s, blir antingen géagator eller s.k. gangfartsomraden. Med fler boende inne i stadskérnan
okar folklivet p& gatorna och torgen, dérfor behdvs fler bostader i centrala lagen.

o Mer lattillganglig. Med utbyggd kollektivtrafik som dessutom &r billigare blir det mer attraktivt att
ta sig in till centrum utan bil. For de som anda maste vélja bilen, ska tydligare skyltning leda
bilisterna direkt till tomma parkeringsfickor och P-hus. Med ett mer sammanhéangande néat av gang-
och cykelvagar fran intilliggande stadsdelar skapas ett naturligare och enklare sétt att sig in till
stadskarnan.

e Smartare. Framtidens stadsplanering maste vara battre utifran ett ekologiskt och socialt
perspektiv. Nya bostadsomréaden, exempelvis det pa Norra kajen, byggs i de strak dar busslinjer
redan finns eller dar nya kan anlaggas. P4 sa vis laggs grunden for nya typer av levnadsmonster dar
inte dyrt bildgande alltid krévs.

e Gronare. Med fler och mer sammanhangande parkomréaden skapas oaser fér manniskor att rora sig
genom i hela staden. Esplanaden och kajpromenaden vid an ar goda exempel pa detta. Manniskors
gemensamma vardagsrum i staden vaxer och blir rikare.
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2. STENSTADSPAKETET

Rom byggdes inte pa en dag, inte heller Stenstaden. Darfor kravs ett malmedvetet arbete som langsiktigt ger de
effekter vi vill ha. Det hér &r grunden till det arbetet — vi kallar det ”Stenstadspaket”. Paketet genomfors stegvis
och har ett tidsperspektiv pa flera decennier.

Steg 1 -2011-2012

Det behdvs atgarder redan nu. ”Labyrintkdrningen” med enkelriktade gator som tvingar bilisten att kora runt
flera kvarter extra ar ett miljéproblem och kan Iésas. Vi ser hur utbudet pa, bland annat, nedre Storgatan utarmas
allt mer. For att tillmotesga den oro som finns hos flera handlare kan vi tanka oss att vidta atgarder som vi i ett
kort perspektiv tror kan losa en del av problematiken, men langsiktigt dr det andra atgérder som behévs. For
detta behovs helt andra atgarder som beskriv under steg 2 och 3.

e Gangfartsgata. Storgatans nedre del, fran Knaust till E4, forblir gdgata sommartid, under vintertid
(okt-april) gangfartsgata (se bilaga 1) som tillater begransad enkelriktad trafik fran E4 i véstlig riktning
mot Knaust och vidare pd Nybrogatan i soder mot Képmangatan (se bilaga 2) tillfélligt tills det att gatan
helt byggs om fysiskt (enligt steg 2).

e Labyrintkdrningen. Rata ut dagens "labyrintkérning” for att minska antalet start och stopp vid
korsningar vilket har negativ verkan pa luftkvaliteten.

e Nattrafik. Vidta atgarder mot den olagliga nattrafik som idag rader i storre delen av centrum. Boende
upplever mycket trafik i centrum under kvallstid, trots forbud att kora bil efter 22.00.

Steg 2 — 2012-2014

| detta steg som omfattar tiden 2012-2014 eller langre fram i tiden kan mer kostsamma satsningar goras. Dessa
forslag inarbetas, om majligt, i kommunens kommande Mal- och resursplaner och vissa av forslagen kan
rimligen finansieras i samarbete med privata aktorer.

e Ombyggd Storgata. Nedre Storgatan byggs om for att rent fysiskt samt intrycksméssigt hora ihop med
den nuvarande befintliga gdgatan som i dag upplevs sluta vid Hotell Knaust. Detta genom att anlagga
gatsten/plattor, placera ut bankar och plantera trad. Vid ombyggnad kan &ven egna filer for cyklister
anlaggas i vardera riktning (se bilaga 3). Som ga- eller gangfartsgata far forsoket utvisa.

e Cykelvagar. Anlagda cykelvagar inne i stenstaden, likt den som nu loper pd Radhusgatan mellan
Stadshuset och Skolhusallén.

e Pendlarparkeringar. Bygg pendlarparkeringar i utkanten av innerstaden och i anslutning till
infartslederna vid de nya brofastena pa Skonsmon och Skonsberg for att frigéra de centrala p-platser
som hellre bor nyttjas av tillfalliga besokare i Stenstaden &n arbetspendlare. Nu blockeras manga av
dessa p-platser av arbetspendlare vilket missgynnar bestksnaringen. Tydligare skyltning behdvs ocksa
for att smidigare leda bilisterna direkt till tomma parkeringsfickor och P-hus.

e P-skivor. Forsok med p-skivor som kan anvandas i innerstaden for exempelvis 2 timmars gratis
parkering.

e  Skyttelbussar som trafikerar Stenstaden-Birsta och de parkeringsplatser som ska finnas lattillgangliga i
anslutning till infartslederna, t ex vid de nya brofastena pa Skonsmon och Skénsherg. Bade boende i
och utanfor Sundsvall, samt turister kan pé detta satt enkelt och billigt ta sig in till city. P-biljetten kan
fungera som biljett pa skyttelbussarna. 2 tim parkeringstid ger 2 tim rétt att nyttja kollektivtrafik.
El/tradbussar skulle kunna anvandas for detta andamal.

Steg 3 — 2014 och framat
Visionen om en grén och bilfri stad pad manniskors villkor kan bli sann forst nar alla bitar fallit pa plats, detta
genom en rad malmedvetna atgéarder bade politiska och i samarbete med privat sektor och féreningsliv.

e Annu fler gdgator. Nar bilen blir allt mindre viktig for manniskor i stader kan flera av stenstadens
gator goras om till ga- eller gangfartsgator.

o Tillfredstallande kollektivtrafik. Nya och tatare bussforbindelser och spartaxilinje genom nya
stadsdelar efter Norra kajen.
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e Bostadisering. Mer manniskor som bor i innerstaden. Genom godare samarbete mellan kommunens
intressen och de fa stora bostadsholag som idag &ger en stor del av fastighetsbesténdet i Stenstaden kan
en etappvis utflyttning av kontor i centrala lagen flyttas ut och ge plats t fler bostader i centrala lagen.

e Variationsrikt utbud. Det behdvs fler unika smabutiker i Stenstaden. Smabutiker slas ut av ensidig
etablering av stora butikskedjor. Kulturutbudet behdver starkas. Vara gamla planer pa att utveckla det
befintliga teaterkvarteret runt Sundsvalls teater dammas av. Med ett variationsrikt utbud inom handel
och kultur far stadskarnan en storre attraktionskraft gentemot Birsta.

e Fler gronomraden. Sundsvall saknar fortfarande en riktig stadspark. En sidan bor anlaggas ndgonstans
i anslutning till centrum. Till exempel vid fjarden dér ranchen en gang lag. Detta skulle kunna
kombineras med en enklare campingplats. Nar nuvarande E4 har flyttats ur centrum kan den gamla
jarnvagsparken aterskapas i omradet mellan Strandgatan och Kasinot/Bolagsverket. Intill parken gors
gamla E4 om till esplanad enligt forslag i Sundsvall kommuns stadsvision.

e Nya héallbara stadsdelar i hamnen. T ex Norra kajen, Sodra kajen. Nar dessa exploaterats vaxer
staden i Ostlig riktning samtidigt som den del av Stenstaden som idag upplevs ligga i utkanten far ett
centralare lage.

e Nytt resecentrum. | ett nytt resecentrum som byggs intill dagens jarnvagsstation samlas fjarrtag,
pendeltag, fjarrbussar, lokalbussar och pendlarparkering pa ett och samma stélle.

Angel Villaverde, partiforetrédare kommunfullmaktige
Sverker Ottosson, ordf. infrastruktur- och serviceutskottet
Anders Engqvist, vice ordf. stadsbyggnadsndmnden
Birger Hjoérleifsson, ordf. miljdndmnden
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BILAGA 1

4=

GANGFARTSOMRADE

Ett gdngfartsomrade, tidigare gardsgata, ar ett omrade (ofta gata och/eller torg) dar all trafik sker pa de
gaendes villkor. Fordon, dven cyklar, far inte kora fortare an gangfart, de har vajningsplikt mot gdende och far
bara parkera pa sarskilt anordnade parkeringsplatser. Till skillnad fran en gagata &r det dock inte forbjudet med
motordriven genomfartstrafik. Ett gangfartsomrade maste vara utformat sa att det framgar att gaende nyttjar hela
ytan och sa att det inte inbjuder fordon att kora fortare an gangfart. (Kélla: Wikipedia)
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